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Chi siamo?

e 4 Gruppi di lavoro
e Ingegneri meccanici, chimici e di processo
e 8 professori di ruolo, numerosi assegnisti, dottorandi, tesisti
e 20 anni di esperienza
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Tematiche:

Efficienza energetica

Perché ci crediamo?
e Soluzione energetica presente

Attivita di simulazione e Risultati ottenuti

e Confronto internazionale

Applicazioni stazionarie
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FCH JU - Fuel Cells and Hydrogen Joint Undertaking

‘ New Energy World b
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European Union
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European Commission

Industry Grouping

Research Grouping
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QAN poufl £ eopn INZA L @, | cen Q) Rk H—=
Damntherm .
& % s @ FORTH Vaiversity
9 ALSTOM . iy N ' & (@EoRT | Y INE-RIS
tm’g:rtm ¥ Nitictor WINGRGREEN | (TM POWT) (-) s i&u::d s ——— ==
i, pmvose ke DAIMLER oLs E] REA L) e @.. .
K. N — e 6D @ @3
HYGEAR  /YOROGENICS -:‘-‘ % BN &= '
emw - @ ’ < oy W cres .‘m ’&2
D.HViV'lCN — m b s :;:I“ : TR am— ey UKERC ) -:’G-J
!‘n! J”E t:'»-:v-y.:\A ' Rolts-Royce :‘wm% == mmﬂrwnﬂ e ét;f
_ Jobawon Matthey YL NUCTLLSVS : % | dea . CU
SeeC o A : T'SAPIO Jre— L °“°"” @
. Shell Hydrogen MES H: U Q SAPIENZA “ﬁsu s Q
) Snecma .g VATTENFALL i s sasroisms [T
< 1 g‘(‘mul L » oatng =)
ke - . ume 4 vir ==
WARTSILA MO DA </ f : . Seashe @H SRS o —)
~ : Ko . ) et bt o c«uuwv
A" e Gromucns ™ 4. siEmEns || WM : =
ve tecnaliay G SINTEF 2.




ﬁ Scuola Politecnica dell’ Universita di Genova

Large SOFC
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Budget, knowledge, people
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ﬁ PEMFC

Hybrid PEMFC bus SCANIA

- Participants in the Fuel Cell Concept Bus Programme supported

by funds from EU’'s Non-nuclear energy (JOULE) programme
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SOFC
GENeric diagnosis InstrUment for SOFC Systems
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PERT
Collaborazione con Ansaldo Fuel Cells

Eilfectro'de C“ell Sféck Plant
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ﬁ Criticita/Necessita

“.....per troppi anni I'ltalia ha accumulato un ritardo di sistema nei confronti di

Paesi leader nel settore come Stati Uniti, Giappone, Corea del Sud, Germania.
Infatti, a ormai 10 anni dal lancio della Piattaforma Europea sulle Celle a
Combustibile e Idrogeno, lltalia ancora non si é dotata di un analogo

strumento nazionale.”

e Necessita di una Piattaforma Italiana Idrogeno e Celle a
combustibile

e Continuita di programmazione e promozione di strumenti
adeguati

e Necessita di una regolamentazione adeguata



